WSPOLNE PRZEDSIEWZIECIE Z GDDKIA - RID

Ogtoszenie | konkursu w ramach Przedsiewzigcia planowane jest na dzien 15 stycznia 2015 .
Uruchomienie naboru wnioskéw nastgpi w lutym 2015 r. Okres naboru wnioskéw bedzie trwat 60 dni. Data otwarcia naboru
wnioskow zostanie opublikowana w komunikacie dot. ogtoszenia konkursu.

Podstawowym celem Przedsiewzigcia jest zrealizowanie i wdrozenie wynikéw projektdw badawczych z zakresu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego i efektywnosci systemu zarzgdzania ruchem, a takze opracowywanie optymalnych norm
i standardow planowania, projektowania, technologii oraz budowy i eksploatacji drog w Polsce.

Przedsiewzigcie RID ukierunkowane jest na wsparcie badan, ktére mogg by¢ wykorzystane do rozwoju i unowoczes$nieniu
procesow realizowanych w dziatalnosci podstawowej GDDKIA, ktérg to zgodnie z ustawa o drogach publicznych jest m.in.
rozwoj sieci drogowej oraz utrzymanie i rozbudowa istniejgcych drog krajowych.

Przedsiewzigcie obejmuje nastepujgce obszary tematyczne wskazane przez GDDKIA i dotyczgce drog publicznych, dla ktérych
nie ma dostepnych analitycznych opracowan omawiajacych kompleksowo prezentowang problematyke:

1. Technologia budowy oraz remontu drog i obiektow inzynierskich

Zagadnienie nr 1A:

Wykorzystanie materiatéw pozyskanych z recyklingu

Cel: okreslenie warunkéw stosowania materiatéw pochodzacych z recyklingu do budowy, przebudowy i remontu drég.
Oczekiwane efekty: wytyczne wykorzystywania materiatdw pochodzgcych z recyklingu w typowych rozwigzaniach
konstrukcyjnych drog.

Zagadnienie nr 1B:

Asfalty drogowe i modyfikowane w polskich warunkach klimatycznych

Cel: sformutowanie i wyznaczenie charakterystycznych parametréw funkcjonalnych w stosunku do asfaltéw drogowych i
modyfikowanych stosowanych w kraju w zaleznos$ci od przeznaczenia i warunkéw klimatycznych réznych regionéw Polski oraz
analiza mozliwosci zastosowania w polskich warunkach asfaltéw wysokomodyfikowanych.

Oczekiwane efekty: wytyczne dotyczgce doboru parametrow asfaltow odpowiadajgcych polskim warunkom klimatycznym i w
konsekwencji zwiekszenie trwatosci produktu koncowego, jakim jest nawierzchnia asfaltowa drogi.

Zagadnienie nr 1C

Reaktywnos¢ alkaliczno-krzemionkowa krajowych zt6z kruszyw

Cel: rozpoznanie oraz opracowanie krajowych wymagan w kontekscie reaktywnosci alkaliczno krzemionkowej kruszyw
stosowanych w budownictwie drogowym, a w szczegolnosci betonéw cementowych.

Oczekiwane efekty:

- wymagania techniczne dotyczace wiasciwosci alkalicznych kruszyw mozliwych do wykorzystywania w budownictwie
drogowym;

- ocena korzysci finansowych wynikajgcych z wydtuzonego okresu eksploatacji nawierzchni wykonanych z betonéw
konstrukcyjnych i drogowych z wykorzystaniem kruszyw z krajowych z6z.

Zagadnienie nr 1D

Ochrona przed hatasem drogowym

Cel: racjonalizacja ochrony przed hatasem mieszkancéw w obszarach, w ktérych przebiegajg drogi poprzez okreslenie
parametrow, wiasciwosci technicznych drogi i otaczajacej jg infrastruktury, ktérych spetnienie bedzie gwarantowato zwiekszenie
efektywnosci ochrony przed

hatasem, ktéry generuje ruch na drodze.

Oczekiwane efekty:

- wytyczne prowadzenia badan i oceny hatasliwosci drdg;

- wymagania techniczne dla nawierzchni drogowej oraz infrastruktury w otoczeniu drogi, ktérych spetnienie spowoduje
zmniejszenie hatasu;

- katalog technik, ktérych stosowanie w otoczeniu drogi spowoduje zmniejszenie hatasu.

Zagadnienie nr 1E

Nowoczesne metody rozpoznania podtoza gruntowego w drogownictwie

Cel: przeprowadzenie walidacji metod badawczych wykorzystywanych do rozpoznania wtasciwosci podtoza w drogownictwie
oraz wskazanie najbardziej efektywnych metod w zaleznosci od typu projektowanej budowli drogowej (nasyp, obiekt inzynierski,
tunel, itp.).

Oczekiwane efekty:

- katalog metod badawczych w zakresie rozpoznania podtoza w drogownictwie, z uwzglednieniem najnowszych osiggnie¢
rozwoju technik pomiarowych;

- zalecenia stosowania ww. metod badawczych w nawigzaniu do obowigzujgcych przepiséw i norm np. do Eurokodu

- wytyczne prowadzenia badan podtoza gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego.

2. Przygotowanie i realizacja inwestycji drogowych w oparciu o najefektywniejsze metody badawcze
3. Wyposazenie drég i otoczenia
4. Metodyka projektowania i zarzadzania siecig drogowa


http://www.ncbir.pl/programy-krajowe/gddkia/aktualnosci/

WNIOSKODAWCY

- Jednostki naukowe
- Konsorcja naukowe - w sktad ktérych wchodzg wytgcznie jednostki naukowe

WARTOSC KOSZTOW KWALIFIKOWANYCH

- max 3 min zt

CZAS REALIZACJI PROJEKTOW

- max 24 m-ce, w uzasadnionych przypadkach 36 m-cy

ZADANIA OBJETE WSPARCIEM

- badania naukowe
- prace rozwojowe

RODZAJE WSPARCIA

-dofinansowanie wyptacane przez Centrum (wktad finansowy Centrum)
- wynagrodzenie za wykonanie prac w ramach realizacji projektu (wktad finansowy GDDKIA)

POZIOM WSPARCIA

Jednostki naukowe: dofinansowanie do 100% wartosci kosztéw kwalifikowanych

KOSZTY KWALIFIKOWANE

- W wynagrodzenia,

- A koszty aparatury naukowo-badawczej i wartosci niematerialnych i prawnych (WNiP),

- E koszty podwykonawstwa,

- Op koszty operacyjne,

- O koszty ogélne (rozliczane ryczattem, jako procent od pozostatych kosztéw kwalifikowanych projektu z wytgczeniem kosztéw
kategorii E):

O = (W + A + Op) x max 25%



